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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

1. Uvod

Hlavni néplni této stavby je kompletni rekonstrukce ZST Praha-Smichov dle schvilené
varianty Aktualizace studie proveditelnosti zatsténi ITI. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha. To
znamena predevsim rekonstrukci stavajiciho kolejiste, nastupist’ (vCetné zastieSeni)

a doplnéni nového ostrovniho nédstupisté zejména pro trat’ ve sméru Praha-Zlicin, kterd bude
z prostoru spole¢ného nadrazi prepojena do sou¢asného osobniho obvodu ZST Praha-
Smichov. Rekonstrukce stavajicich dvou podchodii (jizni a severni) zahrne prodlouZeni

pod celym kolejistém Zelezni¢ni stanice a doplnéni bezbariérového piistupu. Soucasti stavby
neni nova ladvka nahrazujici stdvajici lavku pro p&si (situovand v drovni koncil ndstupist).
Navrzené feSeni bude zpracovéno tak, aby umoznilo jeji vystavbu, a to bud’ v soubéhu nebo
nasledné po ukonceni realizace ,,Rekonstrukce 7ST Praha-Smichov*.

Stavba respektuje a uvazuje dalsi souvisejici stavby, a to zejména stavby ,,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) - Vysehrad (v¢.)* a ,,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostti pod VysSehradem®,
které by mély byt realizovany ndsledné, stejné jako aktudlné realizovanou stavbu v dseku
Praha-Smichov — Praha-Radotin (stavby by mély byt realizovany v ¢aste¢ném soub&hu).

Projektovd dokumentace pro provddéni stavby byla odevzddna k datu 12/2021 a vesila
rekonstrukci ZST Praha-Smichov s vlivem na traté Praha hl.n. — Praha-Smichov (trat’
¢islo 525B), Praha-Smichov — Plzeri hl.n. (trat’ ¢islo 521B), Praha-Smichov — Stiedokluky
(trat’ ¢islo 520A) a Praha-Smichov spolecné nddraZi — Hostivice (trat’ Cislo 528A).
Nasledné byla k datu odevzddni 10/2022 vyclenéna tzv. I. etapa, jejiz ndplni je sneseni
kolejisté spolecného nddraZi véetné zbytnych koleji osobniho nddraZi.

V lednu roku 2023 byl zadavateli na impuls projektanta pieddn koncepcni ndvrh
rekonstrukce Zeleznicni stanice Praha-Smichov p¥i tzv. nepriijezdném modelu s vyloucenym
provozem ve sméru na VySehrad, a to s ohledem na pldanované omezeni drazni dopravy
pites most na Vytoni k lednu roku 2024 (pouze jednokolejny provoz rychlosti 10 km/h). Cdst
vlakit méla kondit na jiznim zhlavi stanice Praha-Smichov, zbylé vlaky mély vyuZit
odklonovou trasou pies stanici Praha-Kré. Rekonstrukce stanice pii nepritjezdném modelu
umoZnila zkrdceni doby vystavby (vyjma doby vystavby technologické budovy a uvedeni def.
zabezpecovaciho zarizeni do provozu), Zjednodusila realizaci rozhodujicich stavebnich
objektii, minimalizovala rizika mimorddnych stavit béhem realizace stavby

a pravdépodobné by sniZila ndklady stavby. Na druhou stranu je tieba upozornit, Ze by to
znamenalo kompletni aktualizaci celé dokumentace stavby. Na pokyn zadavatele nebyla
varianta ddle sledovdna.

V tinoru 2023 byl projektant zadavatelem oficidlné vyzvin dopisem &j. 824/2023-SZ-SSZ-
UTI, aby ke konci biezna roku 2023 vypracoval ZOV pro tzv. IL. etapu, kterd spocivd

ve vyélenéni I. etapy z celé stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* a soudasné upravil
piilohu dokumentace B.8.3.1. ve smyslu posunu terminu zahdjeni stavby o dva roky

se zahdjenim 02/2024.

Ve shodé s poZadavkem zadavatele zahrnuje projektova dokumentace:
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- vylucné upravu piilohy HMG v podobé posunu terminu zahdjeni stavby 2 roky
(01/2022 —01/2024) a aktualizaci terminui v ostatnich p¥ilohdch dokumentace.

- zapracovdni jiz dokoncené I. etapy.

Nejednd se o aktualizaci dokumentace ZOV. V dokumentaci byly ponechdny navrZené
provizorni stavy, dopravni opatieni, ponechdn sled a ndplii stavebnich postupiu

dle dokumentace odevzdané 12/2021. Dokumentace nebyla znovu projedndna. Projektant
zadavatele upozornil na skutecnost, Ze takto odevzdand dokumentace neni aktudlni

ve smyslu zohlednéni zmény vychoziho stavu znamého ke dni zpracovdni dokumentace
oproti roku 2021 (zejména tedy stav souvisejicich staveb k 02/2023). Zhotovitel stavby musi
projektovou dokumentaci ZOV aktualizovat s dopadem do vSech profesi. Posun terminu

zahdjeni stavby nemd vliv pouze na omezeni drdazni dopravy, ale miiZe mit s ohledem
na souvisejici stavby vyrazny vliv na vyuZitelnost ploch zaiizeni stavenisteé.
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

2. Provozné-technologické vyhodnoceni soucasného stavu

Popis stavu po realizaci souvisejici stavby ,,Rekonstrukce 78T Praha-Smichov, I. etapa —
sneseni Cdsti kolejisté ZST Praha-Smichov, obvodu spolecného nddraZi je souéasti vyse
uvedené dokumentace. Zde je popis vychoziho stavu pfed realizaci obou staveb.

2.1 Tratovy tsek Praha hl. n. — Praha-Smichov

Trat’ je v dseku Praha hl. n. — Praha Smichov dvoukolejnd. V km 3,221 leZi vyhybna Praha-
Vysehrad, do které je zadsténa jednokolejnd trat’ Praha-VrSovice — Praha-VySehrad.
Na trati je provozovan pravostranny provoz.

Trak¢ni soustava: Stejnosmérna 3 kV.
Normativ délky vlaku ndkladni dopravy: 346 m,
normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 255 m,

normativ délky vlaku osobni zastadvkové dopravy: 255 m.

Organizovani a fizen{ drazni dopravy dle piedpisu SZDC DI.
Zakladni radiové spojeni: GSM-R

Z4abrzdna vzdalenost:

Praha hl. n. — Praha-Smichov: 700 m,
Maximalni tratové zatizeni: C3

Nejveétsi tratova rychlost v jednotlivych trat’ovych tsecich

. . Nejvyssi
U D 2t tratova rychlost
Praha hl. n. Praha-Smichov 60 km h!
Praha-Smichov Praha-Radotin 100 km h'!

Rozhodné stoupani, spad a tiida sklonu

Smér sudy Smér lichy
. Trida ot . Trida
Spad sklonu Tratovy usek Spad sklonu
- | VII-VIII Praha hl. n. — Praha-Vysehrad - VII-VII
4 II-III | Praha-VySehrad — Praha-Smichov 4 1I-111
2 11-111 Praha-Smichov — Praha-Radotin 2 11

2.2 Soucasny stav ZST Praha-Smichov

7ZST Praha-Smichov osobni néadrazi leZi vkm 4,598 dvoukolejné celostatni trati
Praha-Vysocany — Praha hl. n. — Praha-Smichov, v km 0,465 dvoukojelné celostatni trati
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Praha-Smichov - KarlStejn — Beroun a vkm 0,043 jednokolejné regiondlni trati
Praha-Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun.

7ST Praha-Smichov spole¢né nadrazi lezi vkm 0,641 jednokolejné celostitni trati Praha-
Smichov spolecné nadrazi — Hostivice.

Je stanici odbo¢nou pro trat’ Praha Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun a Praha-Smichov
spolecni nadrazi — Hostivice.

Je stanici ptrednostniho sméru pro 2. tgat’ovou kolej do ZST Praha-Radotin, pro 1. tratovou
kolej do Vyhybny Praha-VySehrad, do ZST Praha-Zvahov a do Vyhybny Prokopské udoli.

Sidlem prednosty PO je ZST Praha hlavni nadraZi.

ZST Praha-Smichov tvoii dva obvody:
- obvod osobniho nadrazi,
- obvod spole¢ného nadrazi.

Hranice mezi osobnim nddrazim a spole€nym nddrazim tvofi:
- navestidlo SN na spojovaci koleji €. 91s,
- navéstidlo LN na spojovaci koleji €. 90s,
- navestidlo Se 88 na koleji 7s.

Vlecky a ucelova kolejisté

* Vlecka ¢islo 1081 (,,Garage Development, a.s.*) je zaisténa na spole¢ném nadrazi
do koleje ¢islo 3s vyhybkou ¢islo 130.

* Vlecka ¢. 1400 (,,ZABABA, s.r.0.) je zatsténa na osobnim nddraZi do koleje
¢islo 14C vyhybkou ¢islo 85.

Nastupisté — obvod osobni nadrazi

Kolej | Nastupisté Tvo nastupitte Délka nastupistni
¢islo ¢éislo yp p hrany [m]
9 L droviové, jednostranné vnéjsi 315
13+15 IA. urovinové, jazykové 315
7+1 IL ostrovni 355
2+6 I1I. ostrovni 355
2A+4 IIIA. urovinové, jazykové 205
2+2A IIL+ITIA. ostrovni + Uroviové, jazykové 560

Pristup k ostrovnimu ndstupisti je zajisten dvema podchody.

Strana 6



Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Nastupisté — obvod spole¢né nadrazi

Kolej | Nastupisté Tvp nastupiste Délka nastupistni
¢islo ¢islo yp P hrany [m]
Is 1 sypané s pevnou hranou 80
2s 2 sypané s pevnou hranou 80
Seznam a urceni koleji
Osobni nadrazi — dopravni koleje
.. | délka/uz. veor .
kolej ¢. délka v m Uziti koleje
1 408/382 HI. sfamcm kolej, vjezdovd, odjezdova pro vl. osobni dopravy. TV
v celé dl.
1+1A 841/792 HI. sfamcm kolej, vjezdovd, odjezdova pro vl. osobni dopravy. TV
v celé dl.
1A 275/253 | Vjezdova, odjezdovd na/z koleje €. 1,2,7 a9. TV v celé délce.
> 388/366 HI. sfamcm kolej, vjezdovd, odjezdova pro vl. osobni dopravy. TV
v celé dl.
242A 885/352 HI. st’am,cm kolej, vjezdova, odjezdova pro vlaky osobni dopravy. TV
v celé délce.
2A 497/428 | Vjezdov4, odjezdova na/z koleje €. 2. TV v celé délce.
Kusd, vjezdovd, odjezdovd pro vlaky osobni dopravy z/do
4 406/384 Prahy -Radotina a Prokopského udoli. Vjezdovd a odjezdova kolej
na/ z koleje €.6 a 8. TV v celé délce. V ose koleje pred zaraZzedlem je
umisténo ndvestidlo Koncovnik s ndvésti Konec vlakové cesty.
5 282/273 | Vjezdova a odjezdova na/z koleji €. 6 a 8. TV v celé délce.
6 460/335 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
6+6A 805/783 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
6A 231/351 | Vjezdova, odjezdovd kolej pro koleje €. 6 a 8. TV v celé délce.
7 297/261 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
T+7A 657/629 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
Vjezdov4, odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky. Odstavna
8 390/303 B oz
pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
S+8A 775/772 Vjezdova, odjefzdova kolej pro soupravové a nékladni vlaky. Odstavna
pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
Vjezdov4i, odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky. Odstavna
8A 349/421 . 1z
pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
9 261/247 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
9+9A 619/609 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
9A 274272 Vjezdovd odjezdova kolej pro koleje ¢. 7 a 9. Odstavna kolej pro

soupravové vlaky. TV v celé délce.
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Vjezdov4i, odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky. Odstavna

10 >37/513 pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
10+10 Vjezdov4a, odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky. Odstavna
753/742 . 1z
A pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
10A 166/182 Vjezdova, odje’zdova kolej pro soupravove a ndkladni vlaky. Odstavna
pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
1 233/233 Vjezdova a odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky a pro
kolej €. 9. Odstavnd pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
Vjezdov4a, odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky. Odstavna
12 379/398 . 1z
pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
12+12 Vjezdov4, odjezdova kolej pro soupravové a ndkladni vlaky. Odstavna
721/742 p oz
A pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
12A 230/244 Vjezdova, odJe:zdova kolej pro soupravové a nékladni vlaky. Odstavna
pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
13 269/263 Kuséd vjezdovd a odjezdovd kolej z/do P.-Radotina a Prokopského
udoli pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
13+13 339/315 Kuséd vjezdovd a odjezdovd kolej z/do P.-Radotina a Prokopského
A udoli pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
15 287/284 Kuséd vjezdovd a odjezdovd kolej z/do P.-Radotina a Prokopského

udoli pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.

Osobni nadrazi — manipulacni koleje

délka/uz.

kolej ¢. délka v m Uziti koleje
2AT 188/185 |Kus4a, odstavna. TV v celé délce.
3 225/217 | Odstavna pro soupravové vlaky. TV v celé délce.
3A 392/255 | Vytaznd pro koleje €. 3-19.
3B 507/504 |Kusd, vytazna. TV v délce 40m od vyhybky €. 93.
8B 112/65 | Kusé, vytazna pro kol. ¢. 6-12, odstavnd pro lokomotivy. TV v celé dl.
8D 82/81 Odstavna pro lokomotivy, vytazna pro koleje ¢. 8-18. TV v celé délce.
9B 213213 Kusa,. gdstavna. TV vcelé délce. Lze vypnout napéti UO Z 06 a
ukolejnit.
12B 260/260 Kusd, odstavnd, fekdlni. TV v celé délce. Spravcem koleje je DKV
Praha.
12C 270/260 |Kusa, odstavna, fekdlni. Bez TV. Spravcem koleje je DKV Praha
14 215/205 |Odstavna kolej. TV v celé délce.
14A 305/319 | Odstavnd kolej. TV v celé délce. Bez kolejovych obvodii.
14B 260/198 | Kusa, odstavna. Bez TV.
14C 235/235 | Kus4, vytaznd, odstavna. TV v celé délce.
Odstavna kolej. TV jen od vyhybky ¢. 29 k vyhybce ¢. 45 —
16 345/380 v ostatnich ¢dstech bez TV.
16A 530/528 1151-1;;3; urcena pro odstavovani souprav. Spravcem koleje je DKV
17 125/124 Kus4, odstavna s prohlizeci jamou. TV v celé délce. Spravcem koleje

je DKV Praha.

Strana 8




Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Kus4, odstavna s bo¢ni rampou, nakladkova a vykladkova. TV jen

18| 490488 | /i vyhybkami ¢. 33 a 39,
19 120/119 | Kus4, odstavna pro vozy urcené k opravam. TV v celé délce.
318 100/100 |Kusa, odstavna. Bez TV.
320 140/140 |Odstavna. Bez TV.
322 130/130 |Odstavna. Bez TV.
324 150/150 |Odstavna. Bez TV.
325 30/30 Kusa, odstavna. Bez TV.
326 30/30 Kusa, odstavna. Bez TV.
327 50/50 Kusa, odstavna. Bez TV.
328 40/40 Kusa, odstavna. Bez TV.

Osobni nadrazi — koleje spojovaci

.. | délka/uz. veos .
kolej ¢. délka v m Uziti koleje
90s 136/130 Spojovaci kolej mezi osobnim a spoleCcnym nddrazim. TV v celé

délce, nesmi se obsazovat vozidly.

Osobni nadrazi — koleje pro zvlastni acely

délka/uz.

kolej ¢. délka v m Uziti koleje
7B 30/30 Odstavnd pro lok. TV v celé délce.
7C 46/43,5 | Odstavnd pro lok. TV v celé délce.
401 55/55 Odstavna pro ucely OSPD. Bez TV.
402 130/130 | Kus4, odstavnd pro ucely OSPD. Bez TV.
403 69/69 Kusé, odstavna pro ucely OSPD. Bez TV.
405 113/113/ | Kusa, odstavna pro ucely OSPD. Bez TV.
501 105/105 |Kusa, odstavna. Bez TV.

Spole¢né nadrazi — koleje dopravni

. . | délka/uz. veor .
kolej ¢. délka v m Uziti koleje

1s 540/540 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky vSech druhti. TV v celé délce.

2s 465/465 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky vSech druhti. TV v celé délce.

3s 655/655 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky vSech druhti. TV v celé délce.

4s 374/374 Xéizedova, odjezdovd pro ndkladni a soupravové vlaky. TV v celé
Ss 705/705 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky vSech druhti. TV v celé délce.
209 453/453 Kusé vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky ve sméru od/do Prahy-

Zvahova. Bez TV.
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Spolecné nadrazi — koleje spojovaci

.. | délka/uz. - .
kolej ¢. délka v m Uziti koleje
Spojovaci kolej mezi jinonickym zhlavim a koleji €. 209 v sefadisti.
8s 210/210 |Urcena pro jizdy vlaki na/z kolej ¢. 209. Odstavovani vozidel

zakazano. Bez TV.

Spole¢né nadrazi — koleje manipulac¢ni

kolej ¢. ggll;:/:; Uziti koleje

Sas 110/110 |Kus4a, odstavna, TV v celé délce.

6s 280/280 |Kusa, odstavna pro mistni zatéz, TV v celé délce.

6as 275/275 | Kus4, vytaznd, bez TV.
Odstavna pro soupravy z osobniho nadrazi, spojovaci pro jizdy

7s 372/395 |posunovych dilii mezi osobnim a spoleénym nadrazim. TV v celé
délce.

Tas 110/110 |Kusa, odstavna, TV v celé délce.

Zabezpecovaci zafizeni

* Stani¢ni
Praha-Smichov osobni nddrazi je vybaveno zabezpeCovacim zafizenim III. kategorie —
reléovym zabezpecCovacim zafizenim bez ndvéstni rychlostni soustavy.

Praha-Smichov spolecné nadrazi je vybaveno zabezpeCovacim zafizenim II. kategorie
v ndvaznosti na uvazky SZZ osobniho nadrazi SZZ ESA 44 vyh. Praha-Vysehrad, bez
navéstni rychlostni soustavy. Vyhybky jsou ru¢né stavéné v zévislosti na ndvéstidlech pomoci
mechanickych zdvorniki, vyhybky ¢. 130 a 131 maji zavislost pomoci vyménovych zamk.

V obvodu osobniho nddrazi jsou pro zjiStovani volnosti pouzity kolejové obvody.
V obvodu spolecného nddrazi jsou jako zafizeni urcené pro spolupiisobeni vlaku ziizeny
izolované kolejnice.

* Tratové
-V mezistani¢nim Gseku Praha-Smichov — Praha Radotin probihd moderniza¢ni akce —
nasazeno je provizorni zabezpecovaci zafizeni s provizorni odboc¢kou Barrandov.

-V mezistani¢nim tseku ZST Praha-Smichov — vihybna Prokopské udoli je tratové
zabezpecCovaci zafizeni III. kategorie — automatické hradlo AH-88A bez oddilovych
navéstidel. Pro zjiStovani volnosti usekl jsou zfizeny useky s pocitaCi ndprav AZF
Frauscher.
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

-V mezistani¢nim tseku ZST Praha-Smichov spoleéné nadrazi — vyhybna Praha-
Zvahov je TZZ 3. kategorie — automatické hradlo typu AH-ESA 04 bez oddilovych
navéstidel, které je integrované v SW elektronického stavédla. Volnost je zjiStovana
pomoci pocitach ndprav ACS 2000.

-V mezistani¢nim useku Praha-Vysehrad — Praha-Smichov osobni nadrazi je ziizeno

TZZ 1II. kategorie dle TNZ 34 2620. Obé tratové koleje jsou vybaveny obousmé&rmnym
TZZ typu AH-ESA-04.

Personalni obsazeni stanice — ZST Praha-Smichov os.n.

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Celkovy pocet pracovniki
Vypravei 3 15,788
Operatorka 1 4,736
Celkem 4 20,524

Personlni obsazeni stanice — ZST Praha-Smichov spol.n.

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Celkovy pocet pracovniku
Vypraveéi 1 2,932
Signalista 1 4,097
Celkem 2 7,029
Ohftev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny zadné vyhybky.
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

3. Poéty vlakii pro ucely hlukové studie

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

Usek Vyhybna VySehrad — Praha-Smichov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex, R (Sv klasické) 62 4 66
R motorové 2 2 4
Os, Sv (jednotky) 33 8 41
Nakladni 1 1 2
Celkem vlaki 98 15 113
Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 6 2 8
R (Sv Kklasické) 14 4 18
R motorové 3 1 4
Os, Sv (jednotky) 46 7 53
Nakladni 5 1 6
Celkem vlakii 74 15 89

Usek Vyhybna Praha-Vysehrad — Praha-Smichov spoleiné nddrazi

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (motorové) 4 2 6
Nakladni 3 2 5
Celkem vlaki 13 6 19
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Usek Praha-Smichov spoleiné nddrazi — Praha-Zvahov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (motorové) 2 2 4
Nakladni 0 1 1
Celkem vlaku 8 5 13
Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv (motorové) 16 2 18
Nakladni 2 1 3
Celkem vlaku 18 3 21
Prumérné parametry typovych vlakii pro rok 2000
Druh soupravy el | Kotoucové brzdy [ %]
Ex, R (Sv Kklasické) 300 5
R motorové 110 0
Os, Sv (jednotky) 100 0
Os motorové 30 0
Nakladni 400 0
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3.2 Stavajici doprava

Prumérnd data za GVD 2019 (od 9. prosince 2018 do 14. prosince 2019).

Usek Vyhybna VySehrad — Praha-Smichov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 30 2 32
R 73 (27%) 4 (3%) 77 (30%)
R motorové 8 1 9
Os (Sp) 116 22 138
Sv 30 8 38
Nakladni dlouhé 4 4 8
Celkem vlaki 261 (215%) 41 (40%) 302 (255%)

* - bez zapocteni technologickych jizd (odklony rychlikit z diuvodu stavebni ¢innosti

v ZST Praha-VrSovice)

Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 30 2 32
R 27 3 30
R motorové 2 0 2
Os (Sp) 116 22 138
Sv 4 4 8
Nakladni dlouhé 2 3 5
Celkem vlaku 181 34 215
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Usek Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov spoleéné nddrazi

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv motorové 31 6 37
Sv 23 3 26
Nakladni 1 2 3
Celkem vlaki 55 11 66
Usek Praha-Smichov spoleiné nddrazi — Praha-Zvahov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv motorové 33 6 39
Nakladni 1 2 3
Celkem vlakii 34 8 42
Usek Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské iidoli
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R motorové 8 1 9
Os, Sv motorové 51 8 59
Nakladni 0 1 1
Celkem vlakii 59 10 69
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Priimérné parametry typovych vlakii v soucasném stavu

Druh soupravy Délka viaku fm] Kotoucové brzdy [%]
Ex (Sv pro Ex) 170 100
R (Sv pro R) 150 90 (100%)
R motorové 46 100
Os, Sv 120 100
Os, Sv motorové 25 0
Nakladni 100 0
Nakladni dlouhé 500 30

* - bez zapocteni technologickych jizd (odklony rychlikit z diuvodu stavebni ¢innosti

v ZST Praha-VrSovice)

3.3 Vyhledova doprava

Usek Praha hlavni nddra%i - Praha-Smichov, obvod VySehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, obvod VySehrad

Strana

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os (Sv) motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 164 | 164 328 26 26 52 190 | 190 380
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Usek Praha-Smichov, obvod Vysehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v aseku Praha-Smichov, obvod VysSehrad — Praha-Smichov
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové 52 52 104 4 4 8 56 56 112
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 172 | 172 344 31 31 62 203 | 203 406

Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Strana

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os, Sv 69 69 138 15 15 30 84 84 168

Os, Sv motorové 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 105 | 105 210 21 21 42 126 | 126 252
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Usek Praha-VrSovice — Praha-Smichov, obvod VySehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-VrSovice — Praha-Smichov, obvod VySehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 8 8 16 5 5 10 13 13 26

Usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os motorové 32 32 64 6 6 12 38 38 76
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 41 41 82 7 7 14 48 48 96

Usek Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské iidoli

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské udoli

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Os motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaku 48 48 96 2 2 4 50 50 100
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Priimérné parametry typovych vlakii ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Dl vilian B Kotoucové brzdy [%]
Ex, R, Sv 200 100
R motorové 95 100
Os (Sv) 170 100
Os (Sv) motorové 50 100
Nakladni 300 10
3.4 Tabulka rychlosti
Usekové rychlosti [km/h]
Staniceni 2000 stavajici | vyhledovy
[km] doprava stav
1,5-2,5 60 60 65
2,5-3,8 40 40 55
3,8-5,0 40 40 50
5,0-5944 |60 (50)| 60 (50) 80 (50)

Pozndmka: Rychlosti uvedené v zdvorkdch plati pouze pro vlaky ve sméru Praha Zvahov.
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4. Vyhledovy provoz

UvaZované intervaly jednotlivych linek jsou nésledujici:
= Délkova doprava:
o Expresy linky Ex6 smér Plzen: 60 minut,
o rychliky linky R16 smér Plzeni: 60 minut,
o rychliky linky R26 smér Ptibram: 120 minut (ve Spicce jednotlivé spoje
v souhrnném intervalu 60 minut),

o rychliky linky R65 smér Rakovnik: 120 minut (ve Spi¢ce jednotlivé spoje
v souhrnném intervalu 60 minut — pfipadn¢ vedené v kategorii spésSny vlak
v ramci PID);

= Regiondlni doprava:
o Linka S7 smér Praha-Radotin: ve Spi¢ce 10 minut,
o linka S6 smér Nucice: 20 minut,

o linka S65 smér Hostivice: 30 minut (ve stavu bez ETCS neni realizovdna
vuseku Praha-Smichov — Praha hlavni nddraZi s ohledem na kolize
viakovych cest v ZST Praha-Smichov a je ukoncena na kusé koleji cislo 6
v ZST Praha-Smichov),

o tangencidlni linka S61 ve sméru Praha-VrSovice, Praha-Zahradni M¢Ssto
a Praha-Béchovice: 30 minut (neni realizovdna z ditvodu nedostacujict
propustnosti  (kolize tras na smichovském zhlavi Odbocky VysSehrad
a na prilehlém zhlavi ZST Praha-Smichov).

Vyhledovy rozsah dopravy a konstrukéni polohy jednotlivych linek byly diskutovany
se SZDC 026 a jednotlivymi objednateli dopravy (ministerstvo dopravy, ROPID) a vychazi
té7 z piipravované stavby Optimalizace trati Praha-Smichov — Cernosice.

V pribéhu zpracovani dokumentace dochézi k prehodnocovani vyhledovych zamér
regiondlnich objednatelli, nékteré vyhledové polohy nebo pocty vlakl proto nemusi byt
aktudlni.

Délkové doprava vychazi zejména z jednotlivych uzli:
e Ex6 v Plzni (XX:00),
* R16 v Rokycanech (XX:30),
e R26 v Pribrami (LL:00).

Poloha linky R65 a S65 je ddna zejména konstrukénimi moZnostmi jednokolejné trati
smér Kladno a vychazi z vyhledového jizdniho fadu ptfipravované stavby.
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5. Navrhované dpravy

5.1 ZST Praha-Smichov

V ZST Praha Smichov bude zredukovan obvod spoleéného nadrazi — ponechény budou pouze
3 kusé kole (Cislo 801, 802 a 803) zapojené vyhybkou ¢islo 34 do zhlavi ve sméru od Prahy-
Zvahova, které budou souédsti nové zifzeného ndkladniho obvodu. Spojovaci kolej &islo 91s
od mosti pfes Vitavu bude zrusena.

Koleje spravy trati budou rovnéZ vy¢lenény do vlastniho obvodu. Rekonstrukei
zabezpetovaciho zafizen{ se vyhybna Vysehrad stane obvodem ZST Praha-Smichov.

V obvodu stavby je uvaZovdno ziizeni rychlostniki skupiny pfechodnosti 3 — Ize
predpokladat, Ze jejich osazeni nebude nakonec realizovéano, protoZe dle navrhované nové
podoby predpisu SZ D1, kterd by v dobé realizace stavby méla byt jiZ v platnosti, nebude
jejich ziizovéani povoleno.

V ZST Praha Smichov budou zachovéna stévajici ndstupisté &. 1, 2 a 3. V misté stavajici
koleje ¢islo 10 bude vybudovano nové ostrovni néstupisté €. 4 s jazykovou ¢asti u koleje
¢islo 6. Stavajici podchody budou zrekonstruovany a prodlouZeny do mista hranice
pfedpoklddaného draZniho pozemku.

Kolej ¢islo 3a bude protaZena pies most pies ulici Nadrazni jako zdrodek budouci treti koleje
ve sméru na most pies Vltavu. V ¢islovani vyhybek bude ponechdna opodstatnéna rezerva
pro budouci spojku (vyhybky &islo 1 a 2). Kolej v DUR oznadend &slem 0 bude nové

v souladu se SZDC D1 oznadena jako kolej &islo 50.

Na zdkladé stanoviska CDP a OR Praha v rdmci profesni porady a souhlasu ostatnich
zucCastnénych nebudou koleje ¢islo 7 a 9 na jiznim zhlavi Zelezni¢ni stanice propojeny
vyhybkou pro umoznéni objizdéni klasickych souprav (ve vyhledovém stavu je pfedpoklad
vyuZziti pouze ucelenymi jednotkami; v piipad€ odstavovéni klasické soupravy dojde

k objizdéni jiz/aZ u néstupiStni hrany).

Na vyrobni poradé¢ bylo pfedstaveno mozné variantni obsazeni koleji, které uvazovalo
tiikolejné feSeni mostu se zastavkou na Vytoni a navic vyssi vyhledovy rozsah

oproti oficidln¢ sledovanému (15minutovy interval smér Prokopské tdoli, uvazovani
odstavnych jizd atd.) — toto feSeni nebude v této dokumentaci dale sledovano. I pro mozné
operativni fizeni provozu (soucasny piijezd vlaku od Prokopského tidoli na kolej ¢islo 50
spolu s odjizdéjicim vlakem smér Praha-Radotin z koleje ¢islo 1 a vjizd€jicim od Prahy-
Radotina na kolej ¢islo 3 nebo 5) se jevi jako vhodné doplnéni dalsi kolejové spojky na jiznim
zhlavi (vyhybky ¢islo 37 a 40) pro umoznéni soucasnych jizd, a to s rychlosti do odbo¢ného
sméru 60 km.h!.
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5.1.1 Stanicni obvody

ZST Praha-Smichov bude roz¢lenéna na 4 obvody (obvod osobni nddraZi, obvod Vysehrad,
Nékladni obvod a obvod Sprava trati) a vii¢i obvodu osobniho niddrazi maji jednotlivé obvody
nasledujici hranice:

* obvod VySehrad (stavajici vyhybna VysSehrad): navéstidla Scla a Sc2a,
* Naékladni obvod (pozustatek stavajiciho obvodu spoleéného nadrazi): vykolejka Vk7,

* obvod Spréva trati (iCelové kolejisté): vyhybka ¢islo 401 a 402.

5.1.2 Vletky

Obe¢ stavajici vlecky zlistavaji zachovany bez jejich rekonstrukce mimo nejnutnéjsiho rozsahu
v zapojeni do stdvajiciho stavu jizniho zhlavi.

Vlecka cislo 1081 bude nové zapojena vyhybkou ¢islo 35.

Vlecka ¢islo 1400 (,, Vytopna Zlichov ““) bude nové zapojena do spojovaci koleje ¢islo 90a,
a to vyhybkami ¢islo 701 a 702.

5.1.3 Trakéni vedeni
Vsechny dopravni koleje budou vybaveny trakénim vedenim. Zahlavi stanice ve sméru Praha-
Zvahov bude zatrolejovano do km 2,000, ve sméru Vyhybna Prokopské Udoli do km 1,980.

Diéle budou trak¢nim vedenim vybaveny manipulacni koleje urcené pro provoz vozidel
elektrické trakce, tj. nezatrolejované zlistanou koleje fady 400 (obvod Spravy trati), 700
(vlecka cislo 1400, ,, Vytopna Zlichov ), 800 (ponechané kusé koleje ndkladniho obvodu)
a spojovaci koleje ¢islo 90 a 90a.

V ptipad¢ kusych koleji bude navrZena moznost samostatného vypinani s vyjimkou koleje
¢islo 3a (vyhledova tfeti tratova kolej smér Obvod Vysehrad). Rozdéleni po sekcich a rozsah
zatrolejovéni jsou zfejmé ze schémat uvedenych v ¢asti D.2.3.1 Trakéni vedeni.

5.1.4 Zabezpecovaci zarizeni
V tseku Obvod VySehrad — Praha-Smichov — Praha-Radotin bude sjednocena zébrzdna
vzdalenost na 700 metri.

S ohledem na zajisténi dostatecné viditelnosti ndvéstidel a zaroven co nejkratSich oddila

na trati a pii vjezdu k ndstupisti/odjezdu od ngj je ve sméru ZST Praha-Radotin (Odboc¢ka
Zavodiste) navrzeno ziizeni cestovych navéstidel v misté obvyklych vijezdovych névéstidel.
Podobné feseni je zvoleno i od Vyhybny Prokopské udoli (zajiSténi co nejkratsiho intervalu
postupného odjezdu na Odbocku Zavodisté a vjezdu od Vyhybny Prokopské tudoli).

Pro jednotlivé koleje byla posouzena potiebnost zfizeni moZznosti vjezdu na obsazenou kole;j
(VCRP — vilakovd cesta dle rozhledovych pomerii). Na zaklad¢ stanoviska CDP bude v této
stavbé s ohledem na neexistenci automatického stavéni vlakovych cest (ASVC) a soucasny
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systém stavéni vlakovych cest (obsluha nejprve vybira typ jizdni cesty od vychoziho
navéstidla a az poté vybira cilovou kolej, aniz by méla moZnost si pfedem zobrazit, zda dany
typ jizdni cesty Ize pro danou cilovou kolej vyuzit) funkcionalita VCRP navrhovana

na vSechny typové podobné koleje tak, aby si obsluha zabezpecovaciho zatizeni snadno
zapamatovala, u kterych koleji tato moZznost je v nabidce a u kterych neni. Soucdsti dalsiho
vyvoje napr. pri spousténi vyhradniho reZimu by méla byt napr. moZnost vybéru typu jizdni
cesty az po vyberu cilové koleje, resp. rozsirené informovdni o dané koleji atp. (pokud jiz
provoz nebude Fizen automaticky, napi. ASVC). V ZST Praha-Smichov bude funkcionalita

cs s

dostupna u vSech koleji s nastupistni hranou a u koleji ¢islo 10 a 12.

Rozsah setfad’ovacich navéstidel byl stanoven na zdklad¢ projednéni se slozkami provozu.
Névéstidlo Sel8 bylo navrzeno pro umoZznéni déleni nebo sklddani souprav za vyuziti
maximdlni délky koleje ¢islo 10a (bez nutnosti ruseni jizd vlakii osobni dopravy).

Jednotlivé pocitace naprav budou v dostatecném mnozstvi umistény tak, aby byl zajiStén
postupny rozpad vlakové cesty a aby nedochdzelo ke zbyte¢nému prodluZovéni provoznich
intervalll, a to zejména pfi postupnych vjezdech a kiiZovani vlak.

Napdjeni elektromotorickych pfestavnikli bude dostate¢né dimenzovéno tak, aby umoznilo
prestavovani vice vyhybek zarovei a aby vlakova cesta byla v idedlnim piipad¢ stavéna celd
naraz.

Je nezbytné nutné, aby nové budované stani¢ni i trat’ové zabezpecovaci zarizeni bylo
navrzeno a realizovano tak, aby prinejhorsim dodrzelo technologické ¢asy pozadované
smérnici SZDC ¢. 104 (Provozni intervaly a nasledna mezidobi)!!!

5.1.5 Vyhledové nasazeni ETCS

Na stani¢nich kolejich bude umoznéno osazeni dodate¢nych relokacnich baliz ETCS tak, aby
byl zajistén co nejrychlejsi dojezd k néstupisti a aby se k nastupisti vlak vesel cely. V obvodu
stanice jsou splnény ptredpoklady téz pro zavedeni vyhradniho provozu s benefity (osazeno
bude dostate¢né mnozstvi pocitacich bodt). Konkrétni reseni bude upresnéno ve stavbé
zrizujici ETCS.

Pro jednotliva navéstidla v kolejovém rozvétveni byla také posouzena moznost umoznéni
udéleni nenulové uvolnovaci rychlosti (Release speed) a pfipadnd potieba uplatnéni VCP.
Nenulové uvoliiovaci rychlosti budou stanoveny automaticky v ptipad¢ pfiznivé konfigurace
kolejiste.

Problematika navrhu moZnosti uplatnéni nenulovych uvoliiovacich rychlosti, resp. potieby
VCP je v tomto stupni feSena pouze ¢astecné — konkrétni technické feSeni bude navrzeno

v dal$im stupni na zdklad¢ aktudlné platnych podminek. Navrh technického feSeni

v jednotlivych stanicich na zakladé€ je zfejmy z priloZeného schématu navrhovanych tuprav
(ptiloha cislo 2):

e RSxy (u ndzvu konkrétniho navéstidla na konci mnoziny vjezdovych cest):
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Znaci vysi uvoliovaci rychlosti pfidélené na konci této jizdni cesty, kde xy je
vyjadieni vySe uvoliiovaci rychlosti v km/h.

* RS20 VCP (u nazvu konkrétniho navéstidla na konci mnoziny vjezdovych cest):

V ptipad¢ nutnosti zavadéni vyluky pro zajisténi ochranné drahy je navrZena moZnost
uplatnéni VCP u vjezdové cesty k takovému ndvéstidlu (obsluha mé na vybér

mezi volbou klasické vlakové cesty zpravidla s nulovou nebo nizsi uvolnovaci
rychlosti a vlakové cesty s prodlouZzenou ochrannou drahou s vyssi uvoliovaci

rychlosti).

e VCRP (u ¢isla koleje):

Znaci moznost postaveni vlakové cesty pro jizdu dle rozhledovych pomérii na tuto

kole;j.

Specifické pripady (rozdilné vyse uvolnovacich rychlosti, VCRP jen od nékterych naveéstidel
atp.) jsou vyjadreny pozndmkami pod schématem a jsou také nize zmineny u jednotlivych

stanic.

Névrh a zdtivodnéni uvoliiovacich rychlosti je ziejmy téZ z nize ptilozené tabulky navéstidel:

Névéstidlo Uvolnovaci | Pfedsazeni Poznimka
rychlost EoA
Scla, Sc2a, Lc2a,
Sc3, Scl, Sc2, Sc4, 20 e bez dalSich opatfeni (v mozné ochranné
Sc8, Sc10, Sc12, L8, draze rychlost 60 km/h a nizs{)
L10, L12¢, Lc3c
Lela 10 e bez dal,swh opatfeni (v mozZné (.)cvzfl,ranne
draze rychlost 60 km/h a nizsi)

vyhybka ¢islo 20 a vykolejka Vk3 drzeny
v poloze + (povinné i bez ETCS — vyplyva

Scs 20 ne z TNZ 34 2620); posun navéstidla neni

vhodny s ohledem na zajiSténi potfebné

polohy a délky nastupisté

u hrotu vyhybky cislo 19 (pti VCP drzena
Se50 L0/VCP: 20 e v poloze +) posunurvlavve/stldlva ner/u vhodny

s ohledem na zajiSténi potiebné polohy

a délky néstupisté
vyhybka ¢islo 21, 22 a vykolejky Vk4
LcS 15 ano a VKkS drZeny v poloze + (povinné
i bez ETCS — vyplyva z TNZ 34 2620)
Sesc, Scdd 15 ano protismérnd navéstidla s vyhybkovym

usekem
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pii VCP vyluky jizd (s rychlosti

Lc5 0/VCP: 20
¢ ne nad 60 km/h) pies vyhybku &islo 29
L¢3, Sc3c, Lel, Scld
ic’ 5 Oc, Sc; 5 Occ, ,Lcc2, ’ 10 o protismérn4 névés/tidla bez vyhybkového
useku
Sc2e
pti VCP drzeny vyhybky ¢islo 23/24
L4 O/VCP: 15 e v poloze+; posun II.Z.B.VV?St,ldla n.evlfloc{ny
s ohledem na zajisténi maximalni
vyuzitelnosti délky néstupiste
Sc6 15 ne dynamické zardzedlo
L6 - ne u ndvéstidla nekonci vlakova cesta
vyhybky ¢islo 25/28 drzeny v poloze +;
posun navéstidla nevhodny s ohledem
na zajiSténi maximdlni délky koleje
L12 15 ano (v ramci realizace ETCS moZno proverit
moznost udélovani nulové uvolnovaci
rychlosti bez podminky drZeni vyhybek
pri vyuZiti koleje krdtkymi viaky)
Sel2e 15 ano protismérnd név’éstidla s vyhybkovym
usekem
vjezdové nédvéstidlo s viditelnosti veétsi
78S, PS, 18§, 2S 0 ne nez 200 metr (musi byt potvrzeno situacni
komisi)
Lc3d, Lcld, Le2d 20 ne
pii VCP vyluky jizd (s rychlosti
Lc4d, Lc8d 10/VCP: 20
ead e ano nad 60 km/h) pies v¥hybku &islo 39
Lle, L2e, Lde y

potvrzeno situacni komisi)

Vyse uvedeny ndvrh neuvazuje, Ze jiz bude moznd obousmeérnd komunikace s RBC. Pokud by
to jiz mozné bylo, bude s ohledem na vyrazné zkrdceni délky vyluky mozné nékteré pripady
prehodnotit (napriklad u ndvestidla L12 nebo Sc50 — v pripadé obousmeérné komunikace
nebude v pripadé potieby jizdy jinym nez zapevnénym smerem potieba cekat na dobéhnuti
vyluky, ale pouze na zastaveni vlaku, po nemz bude uvolnovaci rychlost odebrdna). Toto bude
ujasnéno v dalsim stupni dokumentace, resp. primo pri ndavrhu ETCS na zdklade aktudlnich

poznatkii a moZnosti.
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Vliv na zastaveni u nastupisté

S ohledem na brzké nasazeni ETCS byla provétrena délka ndstupist’ a jejich poloha ve vztahu
k délce vlakt a jejich predpoklddanému chovani v piipadé vedeni vlaki pod plnym

dohledem ETCS. Ve vsech piipadech je umoZnéna nenulova uvoliiovaci rychlost, v nékterych
piipadech s nutnosti uplatnéni volby VCP.

U nastupistni hrany ¢islo 7 u koleje ¢islo 6 bude néstupisté délky 104 metrii s tim, Ze bude
u navéstidla Sc6 ud€lena nenulova uvoliovaci rychlost ve vysi 15 km/h (dle dimenzovéni
dynamického zardZedla umisténého na konci této koleje).

5.1.6 NastupiSté
Pro navrh délek néstupistnich hran jsou uvazovéany osobni vlaky délky 200 metrti a dalkové
vlaky délky ve vyhledu az 400 metrt (tato délka je sledovdna pouze u koleji Cislo 1 a 2).

Na zdkladé pripominky SZDC O13 budou pro osobni vlaky jiZ uvazovdny vyhledové
ctyivozové soupravy délky 106 metru, pri razeni ve dvojici tedy budou osobni viaky mit
délku 212 metrii. Z toho ditvodu byla ndstupistni hrana cislo 2 u koleje cislo 3 rozdélena

na koleje c¢islo 3 a 3c nesymetricky tak, aby se do severni cdsti vesla celd souprava viaku
regiondlni dopravy (jizni ¢dst hrany u koleje cislo 3c je kratsi s tim, Ze je moZno vyuZit VCRP
pro vyuZiti ¢dsti koleje mezi navéstidly a pripadné neobsazené cdsti koleje cislo 3).

Néstupisté vysky 550 mm nad temenem kolejnice pfilehlé koleje jsou navrzena Ctyfi: Jedno
rekonstruované vngjsi u stavajici vypravni budovy, dvé rekonstruované ostrovni a jedno nové
ostrovni (jazykové), tak jak uvadi niZe ptiloZena tabulka.

Nastup. hrana | NastupiSté Kolej , .. | Stavebni délka nastupistni
¢islo ¢islo ¢islo Typ nastupisté hrany [m]
1 1 5 vngjsi 250
2 2 3 ostrovni 400
3 2 1 ostrovni 400
4 3 50 ostrovni 400
5 3 2 ostrovni 400
6 4 4 ostrovni 342
7 4 6 jazykové 105
8 4 8 ostrovni 220
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Ochrana Cekajicich cestujici bude zajiSténa zastfeSenim na vSech nastupistich, véetné
jazykové Casti nového ostrovniho nastupisté.

Vsechna néstupisté jsou propojena zrekonstruovanymi a rozsifenymi podchody (od drovné
schodi$t’ na stavajici 1. nastupisté, kde jsou v soucasné dob¢ oba podchody ziZeny) v km
0,487 (severni) a km 0,552 (jizni). Podchody budou prodlouZeny pod celym kolejistém az
na novou hranici drahy. Bezbariérovou piistupnost obou podchodt zajistuji eskaldtory

a vytahy, napojeni na prostor vypravni budovy ziistdva beze zmény.

5.1.7 Seznam a parametry koleji a vyhybek
UZitecné délky jsou mereny v ose koleje, takZe nemusi presnée odpovidat délce stanovené
rozdilem staniceni (tak jako napriklad ve schématech zabezpecovaciho zarizeni).

Dopravni koleje

Uzite¢na
Kolej ¢islo Ur¢eni Kkoleji
délka [m]
predjizdnd vjezdova, odjezdov4, prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
50 422 (krom¢ traté smér Praha—Zvahov), TV v celé délce, ndstupiste,
VCRP
50c 206 predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky
(krom¢ trat¢ smer Praha—Zvahov), TV v celé délce, néstupiste
50+50c 654
50+50c+2d 812 v lichém smeéru 928 m
hlavni vjezdovd, odjezdova a prijjezdna kolej pro vSechny vlaky,
la 177 s
TV v celé délce
hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
1 424 (krom¢ traté smeér Praha—Zvahov), TV v celé délce, nastupiste,
VCRP
1d 364 hlavni vjezdov4, odjezdova a prijjezdna kolej pro vSechny vlaky
(kromé traté smér Praha-Zvahov), TV v celé délce
1+1d 814 v lichém smeéru 930 m
hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
le 252 (kromé traté smér Praha-Zvahov, smér Vyhybna Prokopské tidoli
a 2. tratova kolej smér Praha-Radotin), TV v celé délce
hlavni vjezdovd, odjezdova a prijjezdna kolej pro vSechny vlaky,
2a 178 s
TV v celé délce
2 424 hlavni vjezdov4, odjezdova a prijjezdna kolej pro vSechny vlaky
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(krom¢ traté smér Praha—Zvahov), TV v celé délce, ndstupiste,

VCRP
2 205 hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
(krom¢ traté smeér Praha—Zvahov), TV v celé délce
2+2¢ 655
2d 46 hlavni vjezdov4, odjezdova a prijjezdna kolej pro vSechny vlaky
(kromé traté smér Praha-Zvahov), TV v celé délce
2+42c+2d 813 v lichém sméru 927 m
hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
2e 207 (kroms traté smér Praha-Zvahov, smér Vyhybna Prokopské ddoli
a 1. tratova kolej smér Praha-Radotin), TV v celé délce
predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vlaky vedené
3 254 pouze po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin a smér obvod
VySehrad, TV v celé délce, nastupisté, VCRP
predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdnd kolej pro vlaky vedené
3¢ 230 pouze po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin a smér obvod
Vysehrad, TV v celé délce, nastupisté, VCRP
3+3c 510
ptredjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdnd kolej pro vlaky vedené
3d 213 pouze po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin a smér obvod
VySehrad, TV v celé délce
3+3c+3d 815 v lichém sméru 965 m
hlavni vjezdov4, odjezdova a prijezdna pro vSechny vlaky, TV
4 357 L RN
v celé délce, nastupisté, VCRP
4d 375 hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
(krom¢ traté smeér Praha—Zvahov), TV v celé délce
4+4d 808
hlavni vjezdov4, odjezdova a prijjezdna kolej pro vSechny vlaky
4e 117 (kromé traté smér Praha-Zvahov a Praha-Radotin), TV pouze
do km 6,546
vjezdova, odjezdovd a prijezdna kolej pro vlaky vedené pouze
5 300 po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin a smér obvod Vysehrad,
TV v celé délce, nastupiste, VCRP
vjezdova, odjezdova a priijjezdnd kolej pro vlaky vedené pouze
Sc 135 po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin a smér obvod VysSehrad,

TV v celé délce
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5+5¢ 507
5+5c¢+3d 812 v lichém sméru 962 m
kusé vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky ve sméru Praha-
Radotin/Vyhybna Prokopské tidoli/Praha-Zvahov, TV v celé délce,
6 153 ndstupisté, v pokracovani koleje dynamické zarazedlo (uvazovano
pro vozidla fady 844, 814 a 471 a uvolilovaci rychlost
o hodnot¢ 15 km/h), VCRP
hlavni vjezdov4, odjezdova a priijjezdnd pro vSechny vlaky, TV
8 446 {14 i
v celé délce, nastupisté, VCRP
8d 45 hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky
(kromé traté smér Praha-Zvahov), TV v celé délce
8+8d 801
vjezdov4, odjezdov4, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma
10 543 oy . . ‘14
zastavujicich vlakii osobni dopravy), TV v celé délce
vjezdov4, odjezdov4, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma
12 527 oy . . £ 14
zastavujicich vlakii osobni dopravy), TV v celé délce
e 184 vjezdova, odjezdova a priijjezdnd kolej pro vlaky smér Praha-
Zvahov, TV v celé délce
12+12¢ 787

Spojovaci koleje

Kolei UZitecna

V,O 9 Ur¢eni koleji

Gislo | délka [m]
90 119 spojovaci kolej do obvodu Sprévy trati a k vlecce €. 1400, bez TV
90a 171 spojovaci kolej k vlecce ¢. 1400, bez TV
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Manipulacni koleje
Kolei Uzite¢na L _
.. J Urceni koleji
Cislo | délka [m]
3a 736 kusa (vyhledov4 treti kolej smér obvod VySehrad), TV v celé délce,
kolejnicové zarazedlo
kusd, odstaveni vozidel OR, TV v celé délce, pohyblivé zarazedlo
7a 242 a zachytna zed’ za nim (uvazovano pro posun bez cestujicich
se soupravou o hmotnosti maximaln¢ 500 tun)
kusd, odstavna, TV v celé délce, pohyblivé zardZedlo a zachytna
7 423 zed’ za nim (uvazovéno pro posun bez cestujicich se soupravou
o hmotnosti maximalné 500 tun)
kusd, odstavna, TV v celé délce, pohyblivé zardzedlo a zachytna
9 373 zed’ za nim (uvazovano pro posun bez cestujicich se soupravou
o hmotnosti maximalné 500 tun)
kusd, vytaznd, odstavnd, TV v celé délce, pohyblivé zardzedlo
10a 192 a zachytna zed’ za nim (uvazovéno pro posun bez cestujicich
se soupravou o hmotnosti maximaln¢ 500 tun)

Manipulac¢ni koleje, nakladni obvod

I;(;(;J (:Z:::c[:l] Ur¢eni koleji

801 273 kusd, odstavna (byvalé spole¢né nadrazi), bez TV, zemni zardzedlo
802 375 kusd, odstavna (byvalé spole¢né nadrazi), bez TV, zemni zardzedlo
803 273 kusd, odstavna (byvalé spole¢né nadrazi), bez TV, zemni zardZedlo

Ukelové koleje, obvod Spravy trati

IS,O tej Uritetnd Urceni koleji

Cislo | délka [m]

401 78%* ticelové kolej OR (* - délka pouze k vratiim objektu), bez TV
402 124 ticelové kolej OR, bez TV

403 87 ticelové kolej OR, bez TV
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Rychlosti koleji
Kolej ¢islo Rychlost v kmxh! (maximalni, dle smérovych moZnosti)
1, 14, le, 2, 2¢c, 2d, 2e 100 (viz0 = 110)

3c, 3d, 50, 50c 100

3 60/100
4,44, 4e, 8, 8d 80

8 70/80
5, 5¢ 60
6, 10, 12, 12¢ 50

Rychlosti vyhybek a vyhybkovych spojek v odbo¢ném sméru

Vyhybka/spojka ¢islo Rychlost v kmxh!
32,43 100
39, 38/42, 45/47, 46/48 80
8, 10, 12/18, 14/19, 23, 26, 27, 29, 37/40, 41/44 60

Na ostatnich vyhybkdch a vyhybkovych spojkdch ve vlakovych cestdch je rychlost omezena
na 50 km/h.

Uvedeny jsou konstrukéni rychlosti vyhybek pfi jizdé v odbo¢ném sméru, které nemusi
odpovidat rychlostem uvedenym v zdverové tabulce (resp. v piipadé jizdy tratovou rychlosti
omezeni rychlostniky) a budou moci byt pln€ vyuZzity az vlaky vedenymi pod plnym
dohledem ETCS (obecné je vSak rychlost omezovéna ve vSech vlakovych cestach

s vyhybkami s riznou rychlosti do odbo¢ného sméru dle rychlosti nejnizsi).

Rozsah vyhybkovych spojek neni mozné snizovat — v navrzené podob¢ umozni nejen
operativni fizeni provozu, ale také variantni sestavu pravidelného nebo vylukového jizdniho
fadu v piipadé posunt ¢asovych poloh jednotlivych vlakt. V piipadé jejich redukce by
doslo k vytvoieni dalSiho omezujiciho prvku v silné vytiZzeném prazském Zelezni¢nim
uzlu!

5.2 Trat’ové rychlosti

Ve sméru Vyhybna VySehrad (nové obvod Vysehrad) bude rychlost zvySena na 60 km/h.
Ve sméru ZST Praha-Radotin bude navazéno na rychlostni profil z vedlejii stavby — ke zlomu
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rychlosti dojde v hlavnich kolejich u odjezdovych navéstidel od ndstupist’ do obvodu
VysSehrad.

5.3 Stanoveni vybranych provoznich intervalit

S ohledem na prevaZujici homogenni charakter provozu byly u vybranych nejobvyklejSich
koliznich cest stanoveny provozni intervaly pro nejobvyklejsi typy vlakd — ve vSech
piipadech pro vlaky zastavujici v ZST Praha-Smichov.

Limitujicim provoznim intervalem je déle interval postupného odjezdu a vjezdu na zhlavi
opacném mezi odjizd€jicimi osobnimi vlaky smér Praha-Radotin a pfijiZd€jicimi vlaky od
Vyhybny Prokopské udoli (piedbézné 3 minuty).

Na vysSehradském zhlavi budou po provedeni rekonstrukce navazujiciho dseku (mostu
pies Vltavu) v pfedpoklddané podobé¢ dle piislusné ptipravné dokumentace
rozhodujici intervaly nésledujici:

e Interval postupného odjezdu a vjezdu: 3,5 minuty,
* interval postupného vjezdu a odjezdu:
o misto ohroZeni nejdéle na vyhybce ¢islo 7: 0,0 minuty,

o misto ohroZeni v ¢asti zhlavi u nastupist’ (vyh. €. 8 - 20): 0,5 minuty.

Do doby od dokonceni rekonstrukce ZST Praha-Smichov po provedeni rekonstrukce mostu

pres Vitavu bude provoz do/z obvodu VysSehrad veden pouze jednokolejné a vyrazné sniZenou

rychlosti.

Na radotinském zhlav{ jsou rozhodujici intervaly nésledujici:
+ Interval postupného vjezdu a odjezdu (smér Praha-Zvahov): 0,5 minuty,

* interval postupného odjezdu (P-Radotin) a vjezdu (Vyh. P. udoli): 3,0 minuty.
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6. Stanoveni jednotlivych stavebnich postupi, naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opatieni pri jednotlivych vylukach

6.1 Hlavni zdsady p¥i stanoveni dopravnich opatieni

Po celou dobu stavby bude u viech vlakil vedenych pies ZST Praha-Smichov
uvazovana jizdni doba pro jizdu odbockou (rychlosti 40 km/h).

Kolem pracovniho mista a v mistech provizornich propojeni bude zavedena pomala
jizda v = 50 km/h (vybrana nejzatiZenéjsi provizorni propojeni budou konstruovéana
na 60 km/h). Zejména v zdhlavi stanice bude omezeni rychlosti kolem pracovniho
mista zavadéno jen po nezbytn¢ nutnou dobu (jen v useku, kde se skute¢né pracuje,
a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne v celém tseku a po celou dobu).

Vlakové cesty v obvodu ZST Praha-Smichov budou v provizornim zabezpetovacim
zafizeni realizovany na jednosvétlové navésti — rychlost bude omezena rychlostniky.

Z davodu zajisténi plynulosti provozu a eliminace dalSich koliznich mist
(jednokolejnych hrdel) jsou navrzeny nékteré kolejové presmyky v ZST Praha-
Smichov. Zejména je kladen dliraz na moZnost bezkolizniho provozu na jiznim zhlavi
(vlaky do Radotina, z Radotina, smér Prokopské tdoli a Praha—Zvahov) — tato
propojeni bude mozno pojizdét rychlosti az 60 km/h (s ohledem na mistni podminky
nebude tato rychlost omezujici).

V piipad¢ neprovezeni vSech vlakt budou v regionélni dopravé prednostné vlaky proti
Spicce vedeny odklonem (objizdnou trasou) pies Prahu-Kr¢ nebo budou vlaky
mimotddné kon&ici/vychozi jiz/az v ZST Praha-Smichov. Objednatel ddlkové dopravy
se priklani k jednotnému vedeni vlaki jednotlivych linek obéma sméry (tj. oba sméry

odklonem, nebo kmenovou trasou).

Konkrétnéjsi dopravni opatteni budou soucésti vylukovych rozkazii v zavislosti
na aktudlni podob¢ jizdniho fadu, pribéhu souvisejicich staveb atd. Pro zajiSténi
stabilniho provozu je nezbytnosti stavby a jednotlivé vyluky vzajemné
koordinovat!!!

Konstrukce jizdniho fddu by méla jednotlivé jednokolejné tseky (resp. kolizni mista
na zhlavi) respektovat tak, aby krom provaZeni dostatecného poctu vlakl byla
zajiSténa 1 jejich pravidelna ¢asova poloha.

V ZST Praha-Smichov budou vZdy k dispozici dvé pritjezdné ndstupi$tni hrany

pro vlaky smér Praha-Radotin o délce 240 metrt (pfi vybranych stavebnich postupech
bude mozno v rdmci stavby provefit kratsi délku, naptiklad 170 metrq, s tim, Ze
Sprava Zeleznic zajisti koordinaci vyluk tak, aby nebylo nutné nasazovat 3 spojené
jednotky tady 471), alespoii kusa kolej s nastupistni hranou délky alespoil 95 metrti
pro vlaky smér Prokopské udoli (dvé spojené jednotky fady 844) a kus4 kole;j

s nastupistni hranou délky alespoii 60 metrti pro vlaky smér Praha-Zvahov (vlastni
kiiZovani probéhne na ponechanych kusych kolejich obvodu spolecného nadrazi,
mezi obvody budou motorové vozy prestaveny jako posunujici dil s pfepravou
cestujicich).
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Déle bude k dispozici jedna obratova kolej pro moZnost obratu vlakl ve sméru

od Prahy-Radotina. Koleje ur¢ené pro vlaky smér Praha-Radotin budou vybaveny
trakénim vedenim. V pitipad¢ potieby objiZzdéni klasickych souprav bude v radmci
stavby provefena moznost zachovani provozu spojky ¢islo 32/41 na tdkor délky
provizorniho prodlouZeni nastupisté u koleje ¢islo 9.

Sttidani hran, které miZe nastat po modernizaci useku do Prahy-Radotina, neni
uvazovano — v piipad€ zavedeni takového modelu jest€ béhem stavby bude uvazovéano
zadrzeni druhého vlaku u vjezdového nebo cestového navéstidla, ptipadné vjezd

na obsazenou kole;j.

Dil¢i omezeni nad ramec zékladnich vylukovych stavii budou pifednostné kondna

v nocnich vylukach (od 0:30 do 4:30 je moZno mimo vikendy konat i nickolejné
vyluky bez dalSich opatieni), ptipadné alesponi o volnych dnech (soboty, ned¢le,
svatky) a Skolnich prazdninach. Pouze v fadn¢ zdivodnénych nezbytnych

piipadech mohou byt kondny takové vyluky i pfes den, a to pfednostné¢ v dopravnich
sedlech (pfiblizné 9:30 — 14:30). Presné casy budou uptesnény na zdkladé aktualné
platného JR a pozadavki dopravet (frekvence cestujicich, obdhové potieby atp.).

Pravidelnd nakladni doprava v piipad€ vedeni trasy v dobé& vyluky bude vedena
s naskokem nebo vycka ukonceni vyluky.

U vybranych stavebnich postupti s odklonovou vozbou pies ZST Praha-Kr¢ bude
nutné zajistit provozuschopnost a dostate¢nou kapacitu na této odklonové trase
(odklonové vozba by mé¢la respektovat trasy pravidelnych osobnich vlakl linky Praha
hlavni nadraZi — Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ — Vrané nad Vltavou). Pokud bude

na této trase zahdjena stavebni ¢innost, nesmi v obdobi s potfebou odklonové vozby
dojit k Zddnym omezenim (vyluky, pomalé jizdy).

U vybranych stavebnich postupil s prerusenym provozem pies spole¢né nadrazi
smér Praha-Zvahov bude nutné zajistit provozuschopnost a posta¢ujici kapacitu
vhodné odklonové trasy s dostatecnou prechodnosti.

V zésadach organizace vystavby bude ve sméru Praha-Radotin uvazovan stav
po realizaci stavby; pfipadny soub&h s vystavbou chuchelského nadjezdu nebude
uvazovan.

V zédsadach organizace vystavby nebudou v obvodu spolecného nddrazi uvazovana
provizorni ndastupiSt€ — slozky provozu s ohledem na stdvajici zkuSenosti souhlasi
s pfestavovanim motorovych vozii (jednotek) formou posunu do osobniho nadrazi.

U vjezdového navéstidla ve sméru od vyhybny Prokopské udoli bude ztizeno
provizorni nastupisté Praha-Zlichov pro zajiSténi obratd vlaki linky S6 v piipadé
vyluk nebo nedostatecné propustnosti zhlavi (kolizni jizdy). Pro vedeni vlakt délkové
linky R26 by méla byt zajisténa dostate¢na kapacita pro vedeni téchto spojl po trati
pres Karlstejn (v opacném piipadé bude uvazovana nahrada prostiedky ndhradni
dopravy v useku Praha — Beroun, pfipadné obrat u provizorniho nastupisté Praha-
Zlichov s prestavenim na odstaveni do vhodné dopravny).
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* Prichod na néstupisté z prostoru pied stani¢ni budovou bude vzdy zajiStén alespon
jednim podchodem (bez potieby stiidani podchodit).

* Trakeni vedeni nad kolejemi uréenymi pro stavbu ¢islo 17 a 19 umozni oddélené
vypinéni.

* V dokumentaci je uvaZzovano, Ze provoz na mosté pres Vltavu bude pouze po ¢ast
vystavby organizovan jako za souc¢asnych podminek (provoz po obou kolejich,

rychlost 40 km/h) — od roku 2024 je ocekdvéano dal$i omezeni rychlosti (na 10 km/h)
pfi pouze jednokolejném provozu.

+ Odstavovani v ZST Praha-Smichov nebude uvaZovéano od ptechodu na GVD
2021/2022; ptiblizné do ptlky roku 2022 bude vSak s ohledem na dobihajici piestavbu
ZST Praha-Vriovice moZné konat vyluky pouze kritkodobé a v koordinaci s vylukami
v prazském uzlu, kdy odstavovani bude nadéle potfebné.

* Béhem vystavby bude zachovan soucasny stav, kdy neni zajistén elektricky ohfev
vyhybek (EOV) ani na jednom zhlavi. V pfipad¢€ pfiznivych okolnosti a s ohledem
na skutecny prub¢h stavby bude v zimnim obdobi mezi lety 2024 a 2025
zprovoznéno EOV alespon na vyhybkach ¢islo 39, 41 a 44 na radotinském zhlavi (tyto
vyhybky budou stéZejni pro zajisténi provozu vlakil ve sméru vyhybna Prokopské
udoli kolizné vuci vlaka sméru od hlavniho nadrazi na Radotin).

* Studijni vylukové ndkresné jizdni fady pro jednokolejné tseky (smér vyhybna
VySehrad/obvod Praha-VySehrad a Praha-Radotin) a pro odklonovou vozbu
pres ZST Praha-Kré (v soudasné podobé i stavu po zdvoukolejnéni) jsou souédsti
piiloh.

6.2 Pomalé jizdy

Pomalé jizdy (obvykle 50 km/h) budou zavedeny kolem pracovniho mista a v mistech
provizornich propojeni. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista budou zavddéna jen
po nezbytné€ nutnou dobu (jen v tseku, kde se skute¢né pracuje, a jen v obdobi, kdy se
pracuje). Pomalé jizdy mohou byt zavedeny také z diivodu zajisténi viditelnosti provizorné
umisténych navéstidel.

Jizdni ¥ad pro roky ovlivnéné vystavbou bude s t€émito pomalymi jizdami pocitat — jizdni
doby budou vypocteny dle rychlostniho profilu, kde budou tyto jednotlivé pomalé jizdy

a jejich soub&hy zaneseny. Pro kazdy rok platnosti jizdniho fddu bude uvazovana nejhorsi
kombinace.

S ohledem na rozsah stavby a stdvajici rychlosti bude ptevaZnou Cast realizace dopad
na jizdni doby zanedbatelny.
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6.3 Provizorni ndstupisté Praha-Zlichov

U vjezdového navéstidla ve sméru od vyhybny Prokopské udoli bude ziizeno provizorni
nastupisté Praha-Zlichov pro zajiSténi obratii vlakt linky S6 v piipadé vyluk nebo
nedostatecné propustnosti zhlavi (kolizni jizdy), ptfipadné téZ pro obrat vlaku linky R26.
K tomuto nédstupisti budou moci byt vedeny pouze vratné soupravy.

Odjezdové vlakové cesty z vyhybny Prokopské ddoli do tratového dseku smér Praha-
Smichov k provizornimu néstupisti Praha-Zlichov a ndsledné pak zpét budou povolovany

na nouzové vlakové cesty — ty budou mit splnény vSechny podminky jako normalni cesta
véetné zaveru jizdni cesty a kontroly volnosti tratového dseku. Jedinou nesplnénou
podminkou bude ud¢€leni tratového souhlasu, a proto nesplnéni této podminky bude
potvrzovano dokumentovanym tukonem (obsluha klaves ,,asdf*). Odjezd vlaku bude

po provedeni dokumentovaného tikonu povolovén na ptivoldvaci navést. Vyse uvedené
vznikd proto, Ze pii obratu vlaku na provizorni zastdvce nedojde k dojeti vlaku do ZST Praha-
Smichov a bude opakované vznikat porucha blokové podminky, kterd neumozni spravnou
¢innost tratového souhlasu.

6.4 Nahradni doprava

Pti vyuZivani provizorniho nastupisté Praha-Zlichov bude cestujicim s platnym jizdnim
dokladem umoznéna pfeprava spoji tramvajovych linek v tiseku mezi zastadvkami Smichovské
nadrazi a Hlubocepy.

Pii vylukdch tratové koleje smér Praha-Zvahov bude cestujicim s platnym jizdnim dokladem
umoznéna preprava spoji metra linky B v dseku mezi zastdvkami Smichovské nadrazi
a Jinonice.

V piipad¢ zastavenych provozi v tseku Praha hlavni nddrazi — Praha-Smichov bude
cestujicim s platnym jizdnim dokladem umoZnéna pieprava spoji MHD v tseku

mezi zastdvkami Hlavni nddrazi a Smichovské nadrazi.

V pfiipad¢ zastavenych provozii v iseku Praha-Smichov — Praha-Radotin bude v tomto useku

zavedena ndhradni autobusova doprava za osobni vlaky, v iseku Praha — Beroun a ptipadné
v dseku Praha — Plzen za expresy.
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Prilohy
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Seznam piiloh

Priloha ¢
Priloha ¢
Priloha ¢
Priloha ¢
Piiloha ¢
Priloha ¢
Piiloha ¢

.1
L2
.3
.4
.S
. 6:
.7:

Schéma soucasného stavu ZST Praha-Smichov

Schéma navrhovanych tprav v ZST Praha-Smichov

Vylukovy studijni GVD: dsek VySehrad — Smichov — Radotin

Vylukovy studijni GVD: odklony pies ZST Praha-Kr¢ (stdvajici stav)
Vylukovy studijni GVD: odklony pies ZST Praha-Kr¢ (s redukci R16)
Vylukovy studijni GVD: odklony pies ZST Praha-Kr¢ (po zdvojkolejnéni)
Graf dynamického prubéhu rychlosti

Strana

38
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Praha hl.n.

VYH Praha-Vys$ehrad

Praha-Smichov
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Praha-Radotin

Fragment VNJR pro Usek Praha hl. n. - Praha-Smichov - Praha-Radotin Pf"ﬂoha é 3
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Praha hl.n.
Praha-VrSovice
z Praha-Kacerov

Praha-Kré

ODB Tunel
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Praha-Radotin

Fragment VNJR pro Usek Praha hl. n. - Praha-Krg& - Praha-Radotin:

stavajici stav
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Fragment VNJR pro Usek Praha hl. n. - Praha-Kr¢ - Praha-Radotin: Pﬁloha é 5
redukce rychlikl linky R16
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